TIBE ‘

Netbspéind Tutra 28 (1932)
Predvaleéné nakladni
automobily z Koprivnice

Posledni élanek o historii vyroby nakladnich vozidel znacky Tatra
byl v nasem Zasopisu publikovany v &. 10/2004 a konéil Gspésnym
typem T 27. Nasleduijici text tedy navazuje na zminény clanek a po-
kraéuje dalsimi typy, které vznikaly v obdobi pfed vypuknutim
druhé svétové valky, pripadné i béhem ni. To oviem pouze v pri-
padg, Ze se jednalo o naprosto navazuijici typ nebo alternativuy, jako
byla napt. Tatra 81 a 81 H.
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Dﬁfur.f' anfomalil Tatra 20 (1934)

Dilenské provedent Tatry 29 (1934)
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Po modeln T 27 postavili v Koprivaiei
Tatrn 28. Ta vznikla jake tFindpravovi
madifikoce odvozena 2z predchazejicito
typu, tedy z Tatry 27. Pridinim dalgi
RApravy h:.'lu dosafeno rozvori 32000 +
1100 mm. aobé zadni n..'i]:rmvy s vwwhkyvnvim
poloosami pohineél zazehovy, kapali-
nou chlazeny i‘arlm'}? t"l}'r\-aili.'r 5 vrifnim
[0 mm, advihem 130mm a zdvihovem
objemem 4712 cem. Motor byl klasicky
umistEny '..-]]i\e;lu Pl kapotou a jehri X,
vykom 63 k pii 2100 otickich se prendigel
na kola s jednotnym rozechodem 1700 nun
pres suchou treci jednolamelovou spojku
u ClyFsinpnovon prevodovio sa‘-zpﬁtﬂ‘*km;,
Vizka a tirka valnikového automobilu byla
23500 a 1950 mum. Délka mela byt odvisla od
délky korby podle prani zikaznika. ale ta se.
nakonee dodala pouze & délkon 4300 mm,
cimz byla ddna détka vorn 5795 mm.
Pohotovostnd hmotnost podvozku se svét
lon vizkou 220 mm méla hodnotu 2950ke,
uritecn:d pak 4400 kg, Na palivovou nades
o objemn 1201 se dalo ujet 400 km a T 28
dosahovala max. rychlosti 48 km/h. Yozidlo
vzniklo v roce 1931 a jeho osud byl opaény,
nez mela oblibeng Tatra 27, Ponévadz T 28
neméla nijuk osliiujici jizdni viastnosti, byl
o ni i nepatrny zijem, a prolo bvly wyro-
beny pouze dva kusy: Pod oznacenim Tatra.
28 se o rok pozdéji postavil na stejném
podvozku autobus, ktery 162 nijak neraes-
Fil. ale pro ministerstvo podt a telegrafie
Praha jich veniklo 10 ks. Celkem tedy exis
tovala T 28 v podtu 12 kusi.

Pomérné mile eniamy ndkladni automo-
bil Tatra 29 vanikl na wikladé objednavky
MNO (ministerstva narodni obrany), tedy
pro potfeby nasi armady. Byl 1o Gindpra-
vovy dilensky nebo d&lovy viz = klasickou
tatrovickou konstrukel, se znakem napray
fi<d. Vyrabél se v letech 1934-1935; jeho
produkee skondila dodavkou posledniho
z ohjednanych 112 kusi. Vozidla dostals
benzinovy, vodou chlazeny #tyivalee s vrta-
aim viled 115 mm, zdvihem 180 mm, wdvi-
hovim objemem TATE com a v¥konem b5 k:
muotor <& nachdzel vpiedu pod kapotouw.
Paohon »‘j—k}'\'nj‘f_-h poloos zadnich napray se
realizoval pomoct suché tfeei spojly a étyi-
stupiiové (4=1) mechanické prevodovky.
Zadni niapravy mély odpruzeni dvéma
podélnymi pileliptickymi listovymi pers,
atimen lli‘\?dl‘li. také vikyvne poloosy bels

odpruzeny vinutymi pruzinami. He
naprav T 29 byl 4022 + 1250 mm, ro
kol vpredu 1800 mm a vzadu 2058
Skiinova nastavba dilenského voru &

jemu 27,6 m® méla délku 5830, S8
2340 a vizku 2020 mm; celkove
dilenského antomobilu: 6640 = Z888
3100 mm. £ hmotnost j¢ tnam ponss s



meemeeti- SO00=0000 kg.. Spotieba benzinu
w= pobivhovala v rozsahu 304017100 .
Nadednd se budeme vEnovat automobili
Tatra 30 o uved'me rovoen, Ze tentokrat se
seedna o typicky model nikladnilo vosi-
dls. ale o pudwz.l:k osobniho amomobiln
aeneho oznadeni. Ten se pak prodival
i =amostatné pro zdstavbo uZitkovech
Earoserit. Jinak se typ T 30 fadi-mesi iy
nejli=paEnéjii. 4 1o i diky dobé, ve kieré
venikal. nebof ta patiila ke konstruké-
nim vrcholiom kopfivnické Tatry. V letech
1926-1931 ze postavilo 3847 kusi vozi-
del T 30 = plochym, vzduchem chlaze-
mvm étyivalcem. ktery mél vrtdini 75 mm;
sdvih 95 mm & z2dvihovy objem 1679 com.
Maximalniho vwkonu 24 k dosahoval pri
SN 1/ min; a ten se prendsel na zadni osn
= wikvvnymi polondpravami pies suchou

lamelovou spojkn a mechanickou Eyfstup- |

dovon prevodovkn. Bubnové mechanické
hrady piisohily na viechna kola & rozcho-
dem 1300 mm, rozvor t;zip]'m' byl alter-
nativni, 2770 nebo 3170mm, a tim byla
také limitovina celkovd délka vozu 3700,
pripadné 1100 mm. Tatra 30 mela stenou
Zirku 1 'L',.E.I;u — 1650 mm. Celkova hmotnost
techio automohilii se dtyf- az festimistnon
Karoserii se pohybovala v rozmesi 1000
1090 kg, samostainé &asi vazilo pouhych
380-53%0 ke, Viz deosahoval maximalni
rychlosti Wikm/h pFi spotiebe 11-131
paliva ma 100 km. Oznaceni Tatre 30,52
neslo provedeni s vikonn&sim motorem (T
52 byl miotor ndsledné montovany do stej
nojmennych vozidel), u kterého se avétsilo
wrtani na 80 mm a tim 1 objem na 1910 com
a také vikon o 6 koni. Ostaini parametry
shistaly v podsiaté nezménéng, jinak se i typ
T 3052 dodival jako samostatng podvozek
uréeny pro montiz nastaveb. Nejastéji se
stavély valniky, skiing. vyhlidkove auto-
- busy a éasta také sanitky, ty pak mimo jiné
i pro jif uvedenou vyhovujici mas. rychlost
90 km/h,

Nakladni sutomobil Tatra 43 venikl na
standardnim  podvozku osobniho vozu

Tatra 30 s malow skiini

Tatra 30, u ného# doélo pouze ke zméné
zadni niapravy, ktera biyla podstatné mohut-
néjéi, dostala vétsi stily prevod, odpérovini
dvima samostatnymi ftveicliptickimi péry
a kola s vét3i dnosnosti. Motor pochizel
ze gminénéeho osobniho automaobilu T 30,
pienos hnaci sily na zadoi kyvadiovou
mipravy zajiztovala suchd tieci étyflamelova
spojka a mechanickd étyfstupfiovi prevo-
dovka. Odpruzeni predni tuhé napravy
5 rozchodem kol 1300 mm se fesilo piic-
g pérem upevnénym na motorove skiini,

rozchod kol zadni osy byl 1500'mm a roz
vor niprav 3287 mm. Mechanicke hubnové
brady plsobily na viechna kola. Délka voen
méla podle deahu hodnotu 4900 mm nebo
SO0 mm (autobus); sicka 1700 (E800) mm
i vyika 2050 {235(3} mon: délka valnikove
nastavhy 2750.mm, &ika 2750 mm a viika
bocnic 600 mm, Hmotnost samotného Sasi
830 kg, pohotovostmi hmotnost vozidla
1380kg a ugzitecnd 1500kg {u autobusu
obsaditelnest 14 asob). Tatrs 43 dosahovala
max. rychlosti 60 km/h pFi spotfebe 14-161

Na podvozley Tatra 43 se mormtovaly autobusord baroserie (1924}

Vainik Tatra 43 s motorem T 52 (1935)
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Uizithovea trikoliea Tt -’I_:U ge dvdma sedockami (1930)

benzinu na 100 km: kteréhoe nadrz pojala
A0 LT 43 se vyrabéla v letech 19291931
v poctu cea GO0 kst v rizném provedend
vieeine hasicského, ¥ letech 1931-1938 se
v RopFivnied postavilo daldich 483 kusi
stejného modelu oznadeného Tatra 43752,

-vybaveného vwkonnéjEim (jig sminénym) |

motorem T 52,

Zajimavostl -z historie kopfivnicksch
vyrobki je uréité trikolka Tatra 49, ktera
venikla v roce 1929 a-virobilo se eca
200ks v ugitkové verzi. Vijimkou bylo

il TR M L Rt

nékolik kusi osobni varianty. Trikolka
existovala jako jedno- nebo dvoumising,
ta méla sedacky oproti osobni verzi LiEpH-
fﬁdéﬂ}' za sehou. Pred fidicem mohl byt
ochranny #tita v pripadé nepohody se dala
nad sedaékami natihnout plachta. T 49
pohanél svisly, veduchem chlazeny jedno-
vilee (Gast motoru 2 typu T 12) s vrtdnim
B2 mm, zdvihem 100 mm a zdf‘ihw;}"m
objemem 528 cem. Vikon 7 k daval pri
2500 ot./min a startoval se jako motoeykl,
no#ni klikou. Motor se nachizel na nosndé

roufe (pred zadnim kolem). kiera-slougila
garoven jako tlumié vwiuku a na predni
casti nesla napravu. Pohdnéné bylo zadni
kolo hfidelem prochizejicim vikyvnim

ramenem, prevodovka méla 1 stupné

a take zpitecku. Predni tuhd ndprava
a tizeni s volantem pochazelo opt 2 typu
T 12, mechanickd no#ni brada pisobila
nat predni kola, rucni parkovaci na zadni
kolo. Hmotriost podvogku 325 ke, nZiteénd
hmotnost az 500 kg, objem pﬁlimvé nadrie
Il a max. rychlost dosahovala 55-00km/
h pii spottebe 6-81/100 km, Uzaviens
loina plocha s vikou T35mm, délkou
1640} (jednomistng verze) nebo [N {dvou-
mistng verze) mma Sickou TS0 {110 mm
byla umisténa nad prednimi koly. Tatra 49
méla rozvor naprav 2265 mm, rozehod kol
1300 mm, delku 3300 mm, ko 1600 mm
a vyikn se stfechon 1720mm (k viku
loEneho prostoru 1300 mm),

Jak ji# bylo v minulém élinku sminéno,
dostala nade armida v letech 1928-1930
Sestikolove pildrubatunové vory Tatra
26/30, které se v terénu osvedéily, Proto
ge ma T 26/30 provedlo pouze nékolik
konstrukénich zmén podle pripominek
a pofadavkil Vojenského technického a le-
teckého nstavu, a tim venikla Taira 72,
Jednalo se o automobil. ktery se stal
jednim 2 nepyikonnéjEich a nejspolehliviy-
gich v nadi arméadé. Do voru se montovala
pétilamelovi suchi tieci spojla a StyFanap-
fiova prevodovka s pridavnou dvoustapiio-
vou redukel. Viz mel tedy osm ryehlosi-
nich stupiit vpied a dva vaad. K pohonn
s opét poudil motor T 52, a teén pohdnél
obé zadni n&pfavy {fd), Piredni ndprava
byla tuha, zadni byly vwlorvne; rozvor v roz-
sahu 2200=2000 + 920mm. rozchod kol
vpiedu T30 mm, veado také E300 (alterna-
tivné 1400} mm. Terénni T 72 méla délku
4370 mm (4200, 5280). givku 1600 (1850)
avyikn 1970 mm; hmotnost podvozku 950
107 kg a uzitcénou hmotnost 1500 ke,
Vlivem spectilni konstrukee Fizeni nemél
vtz na obé strany stejny primeér otateni

Falnil postaveny na fast Tatry 52 (1931)
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Tutrn 52 se pongivala toke fako santini viz (1930)



Na jednu stranu potfeboval 13.5m. ale
aa druhou o metr viee. Spotfeba benzini
1/ 100%km, ohjem palivove niddrie 45 -
iri. Behem let 1934-1938 wwrobila Tatra
320 tEchto automobili.

Dalsi antomobil, Tatra 81, byl ratrovie-
kou novinkou roku 1940, K pohonu se
pouzil venétovy, vodou chlazeny vidlicovy
gsmivilee s vrtanim 115 mm, zdvihem
150 mm o zdvibiovym objemem 12 464 com.
Na motor o vykonu 160 k navazovala suchi
dvoukotontovi spojka a nesynchronizovani
covestupriovi prevodovka s dvonstupiovon
'pﬁl‘la’l}'nml pi‘r\'ﬂt‘]ﬂvkuu, pode j]';r.linivh
stupii tedy byl 8+2. Sasi mélo klasickon
konstrukel s nosnou troubou, vwyynimi
po}mnépravsm': apohonem sadnich os (G=4)
Bozvor napray 4000 + 12200'mm, rozehod
kol vpredo 20000mm 8 veadoe 1800 mm.
Pohotovostni hmotnost T80 kg, ugiteénd
6500 a celkova 14 300 leg. Rozméry valni-
koveho provedent 89000 =« 2500 = 2H00 mm,
max. rychlost 65 /b,

Na typ 81 navazovalo vileiné provedeni
81 H zroku 1942, které se pro nedostatek
Eapalnyeh paliv upravilo na pohon dievo-
plynem, Po zvétieni vrtini motoru na
125 mim se-objem evsil na 14 726 com, ale
i tak dodlo vlivem pougitého paliva k po-
Elesu wykonu o 40 k.- Plynovi generator
vl vlozen ve svislé poloze do valnikové
korby na prove strané za kahimou fidice.
T 81 H méla mirné odligné parametry:
rozvor ndpray 3950 + 1220 mm, rozmeéry

8030 = 2500 * 2750 mm, pohotovosini |

hmotnost 8120 kg, uzitetnon 6275 a celko-
vou 14 395 ke, Hp(rli‘f‘;lm paliva je uvadtna
v hodnoté ‘.!l:g dieva na 1 ujety km.

Y literature se lze setkat jesté s typem
T81 HB. (Wlsnost oproti T 81 H byla pouse
v typu pouzittho generatorn. ¥ Koprivoiei
wyprodikovali cea 220 kusi T 81: tento tvp
se stal zakladem pro pordEjE Tatra 111

V prithéhu let 1035-1938 se v kopiiv /

nické Tatie postavilo 322 knsi vojenského
terenmilio vozidla s typovym omadenim
Tatra B2 Automohil vyribéng ve variantich
&tibni vz, skfifiovy viz a nikladni valnik
mél dle pouziti na zadnich napravich
jeidnoduchon montiz kol (Stabni a velitel-
ke vozyl. neho dvojmontiz kol (nikladni
verze). Jako hnaci jednotka se pouil henzi-
ooy, vaduchem chlazeny plochy étyivalec
umistény vpredu pod kapotou, Vrtani/
wddvihiz 90/98 mum. zdvihovy objem 2494 com
a vykon 55 k. Ten se na obé zadni nipravy
prenasel pres suchou tfeci jednolamelovou
spojku a éyfstupiovou prevodovku s re-
dukéni skiini (8+2). Vpfedu i veadu byly
wikyvné polondpravy a pérovin zajistovala
listovi péra. Viechna kola méla hydrandic:
kou, brzdu Lockheed, rozchod kol vpredu

s

Certeny niitn!_lus Tatra 72 (1933)

| ' |
Tatra 81 postousila také joko konstrukeng zaklad pro typ Tatre 11T (1940)
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Fapimary zdbér prototvpa skfiové Tatey 82, kterd méla slougit jako fitolaboratoF nebo

radiovis (1938)
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1450 trirya veadu 1500 mm, rozvor naprav
2000 + 920 mm. Tatra 82 mitila na délku
SAA5-5600mm. na &iFku 2000mm a na
avEku 1950 mm (skfimovd verze 2450 mm).
Rozmeéry logné plochy valnikoveha prove-
deni: 2080 = 1850 » 600} {zikladni viEka .
hoénie) + 250 mm (zviseni bofnic). Hmot-
nost podvozkn 180 ke, polistavostod imot-
nost vozu 3150 ke, witetna 2000 ]\g a cel-
kova 51500 kg, Automohily mehly tihnout
piivésy do hmotnost 2100 ke a pii vyhavend
n:wij.‘il»;em mel tento tafnou sibo 2500 ke,
Vitz 56 otocil na pruméra 17 m, mel hlavni
palivovou nadrz o objemu 1041 rezeryni
i L6] a dosahoval max. r}!:hlﬂsti 65 km,/
b (valuik pouze 45km/h). A¢ se jednalo
o nakladni a vojensky automobil, nelze
piehlédnout uréité acrodynamickié tvary
kapoty a joji maska také nese tvarové priky
# osohnich automobili.

Pod cxnafenim Tatra 84 vanik] u kop-
fivmickeho virobee konstrukéne nesmirng
gajimavy antomobil, ktery byl zafazen do
kategarie tahaét (nékdy se pro né take
poudival vyraz trakior). Ze se jedmi o tva-
rove nexvykle fefent specialnt vozidlo, je
patrné na prynd pohled. Ale nejen tvary jsou.
netradiéni, netradiéni je 1 misto ulozeni
motoru. Ten umistili konstruktéfl na
nesnon rouro mezi kratkon korbuwa kahino
Fidide. Jednalo e o zidehovy fadovy étyivi--
lee s vodnim chlagenim, vetinim 115 mm,
zdyihem 180mm a zdvihovim objemem
T475 vem. Maximalni vwkon 65 k dival pii
otackiach v rozmezst 1200-15000 1/ min. T
84 méla pohinénd viechna kola pomoei
suché trect vicelamelové spojky a étytstup-
fiove prevodovky, doplnéné dvoustupio-
wou pridavien prevodovkon. Znak napray
tedy byl 66 a rozvory mély hodnoty 25040
+ 11500 mm. Odprugeni pfedni népravy
podvozku klasické tatrovacké konstrukee
se Fedilo pEitnymi listovymi pery, vzadu
pak podélnymi listovymi pery. Vieehna kola
m#la hydraulické brady Lockheed, ruéni
hrizda piisobila na hnact hiidel. Tahad T 84
2e dodival = navijikem, jend mél tafnon silu
2500 kg, Rozmérove, hmotnostnd o dals
ndaje se o tomto zajimavém’ autdmobilo
nedochovaly, Byl vyraben pouze ve tiech
exemplifich. a to v roce 1935, Vyuzivat jej
méla nade armdda, ta oviem z neznamych
divodi o toto yomdlo neprojevila zdjem.

Dalsi predviledny kopFivnicky nakladni
antomobil, konstrukéné postaveny prede-
viim pro potfeby armady, nesl oznadeni
Tatra 85 (85a). Jednalo s¢ o thindpravove
vozidlo & pohonem zadnich naprav, ktery
zajistoval vodou chlazeny benzinovy ftyFvi-
fee s vrtinim 120 mm. zdvihem 180 mm,
advihovim objemem 8130 com a wkonem
80 k. Hnaci agregit dopliovala suché



4T3 .
Halivavt eisterig i pr‘.l:fhr’a:!fu 85 {15?.'1.?)

jednolamelova tfeci spojka o EtyFstupiovd
mechanicka prevodovka se synchronizova-
nym tretim a clvetym stupném. Pridavnd
prevadovka opét rovdifovala pofet jizdnich
stupii na 8+2. Automobil mél rozvory
3500 + 1150, 2800 + 1180 nebo 3000
- = 1180mm. rozchod kol vpfedu 1700,
vzadu 1700 (1900) mm. Celkové rozméry:
dilka dle provedeni 6850-T300 mm, diFka

2350 (211 mm, viaka 2600 (2000, roum:
rozméry lofné plochy: delka 5250 (4550)
mm; &ifka 2140 mm. vigka boénie: 500,
G 5 850 mom. Pohotovosing hmetnost dle
provedent SO600-680 kg, uzitecnd 4000 kg
a celkova 996010 800 ke, Vozdla s thako-
vedunon bradou Tatra Knorr plsobici na
vieeh Zest kol venikla v poitu 418ks v le-

tech 1936-1939.

Frevodni kapotone ;j'.ll"ﬂi’ﬁ'fq‘ﬂf Toatry 85 (1935)

Tatra 85/91 a Tatra 98 jsoo velice
piibuzne antomohily a jednalo 50 maodifi-
kaee zminénsho typu Tatra 85, Cislo 91 za
tomitkem znamend typ motoru T 91, ktery
pouiivala obé vozidla, V konstrukei podvor-
kowt: Ehsti nebyl &30 ropdil, ale patrny jiz
byl rozdil vehledovy, Pivodni Tatra 85 méla
kapotové provedend budky, 2atimeo T 85/91
i T98 mély-motor umistény v budee Fidice,

Podvozel sklapécihp automobily Tatra 85/91 (1938)




veadu s jednomontazi 1760, s dvojmontaz]
1330 mm, celkova délla 5495 mm. &irka
. 2000mm a vizka 2610 (2470) mm. Ve vyba-
* veni nechybél ani navijak o mimo valniku
s ugitetnou hmotnosti 2000kg (1500 v te-
rénu), s rozmérem korby 3023 = 1880 =

46

suu%asne 8 ]Jlntmk}r. pnxdﬁﬁi pmveden[
méla ivary iz odligne,

Tatra 93 se mimo pohonu i predni
nipravy (6%0) nijak virazné od T 92 neli-
sila a oba vozy se takeé produkovaly ve
ﬂte!n}wh lelrch 1938-39 (u T 93 uvadeji

bényeh v Koprivnici, od prvnich poddtki az
k zaitku druhe svétoveé vilky. Typy posta-
vend béhem vilky a po jejim ukonéeni si
predstavime v nékteryeh nisledujicich
cislech nageho Fasopisn. :

; Jan Newmann




