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H. Schroeter: Der Tatraplun

Der Tatraplan— ein Qualititserzeugnis
der tschechoslowakischen Kraftfahrzeugindustrie

Yoo Ing: HOLM SCHROETER, Berlin

D 620, 114.6

Die Erzeugnisse der tschechoslowinkischen Krafifohrseugindustrie huben im internationalen Mafstab aeit jeher cinen
awsgeseichnetan Fuf. Fortschrittliche Konstruktion, solide Ansfikrung und Wirtschaftlichkeir sind auch heute die

hervorragenden Merkmale dieser Fahrseuge.

In den Jabren um 1920 hovchte die Fachwelt auf, als die
Tatra-Werke ihren unvergessenen l,1-1-Tatra-Kleinwagen auf
den Markt brachten { Bild 1), Dieser Wagen, von Ledwinka ent-
wickelt, brachte cine Fiille von bahnbrechenden Neuerungen,
die in ihren Grundtendenzen such heute moch bei Tatra ver-
wendet werden, Hr war mit einem luftgekiihlten 1,1-1-Zwei-
gylinder-Viertakt-Boxer-Motor yon 12 PS ansgeriistet und er-
reivhte sine Geschwindigkeit von 70 km/h, Das Fahegestell
wies bereits damals Zentralrohrrabhimen ond Schwingachzen auf,

Bild 1. Der Tatra 11-1-Wagen aus dem
Sahre 1020 arveste seinerseti dos Fpter-
essa der Fachwelt, weil er eine Fiille
von  bahnbrechenden  Newernungen
brachzs

Bild 3. Forderansicht des ., Tatraplon®™, Ihe
Scheinwerfer sind organisch in die
Karosserie eingefia

wobei, erstmiliz im Eraftwagenban, der Motor iber der
Vorderachse lag, 2o dall der Haum gwischen den Achsen ans-
schlieBlich als Fohrgastranm zor Verfiipung stand,

Seit dieser Zeit nahmen die Totra-Wagen im Kraftwagenbau
dor Welt eine Sonderstellung ein, die durch den reprisentativen
V-f-Heckmotorwagen noch gefestigt wurde.

Die neusste Schipfung der vollcseigenen Tatra-Werke ist der
Tutraplan { Bild 2 w. 3); der sich in der guusen Welt bereita
tansendfach bewihrt hat. Obwohl seing Versuchsperiode schon
linger abgeschlossen ist, wird dieser Wagzen auf streng wissen-
schaftlicher Grundiage weiterentwiclelt und standig verbessert,

In konstruktiver Hinsicht folst der Tatreplon den Ent-
wicklongstendenzen  des  Tatra-Achtzylinderwagens,  wobei
grillter Wert anf Gowichtsverminderung, glinstigste Gewichts-
verteilung auf beide Achsen, miglichst grollen Innenraum, an-
sprechende duflere Forn sowie grifite Wirtschaftlichkeit gelegt
wirde.

Als Antrichsquelle dient ein loftgekiblter, gegenlaufiger
Vierzylinder-Boxermotor von flacher Banweise (Bild 4). In
dem  zweiteiligen Leichumerall-Kurbelgehiuse ist Jdie gut

Bild 2. Die Riickansicke des ., Tatraplons'
lafie die Pordonform wud das weind-
schlilpfig  auslonfends Wagenheck
erkannen. Do vuslanufende Teil der
Karosserie mit den beiden Riicks
fenstern st hochklopphar wnd bilde
auf beiden Seiten ji vine dusbuch-
tung fiir div Luffzofiihrong
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ausprwuchtete Kurbelwolle vierfach in Gleitlagern gelagert, Die
Pleuelatangen Loufen puf den Kurbelsapfen ebenfalls in Gleit-
lagern; die vollschwimmenden Kolhenbolzen cind im Plemel-
ange in Brongehiichsen gelagert, Die Leichtmetall-Folben sind
mit je drei Ringen versehen. Die Zylinderhohrung bebriigt
25 mm, der Hub 86 mom, wodarch sich ¢in Cesamthubranm von
1950 em® ergibt. Die Motorhichstleistung ist mit 52 PS5 bei
A U fmin, die Danerleistung mit 48 P35 bei 3500 U/min an-
pegeben, Dag Verdichtunrsverhiltnis betrigt 116, der mittlers
Arbeitedrock bet n = 4000 U /min & kg/em?.

Durch Schriigstellung der hiingenden Ventile wird sine Halh-
kugelform des Verbrennungseanmes erceicht, Die Stenerung der
Ventile erfolet durch die im Kuorbelsehiinse unter der Kurbel-
welle pelagerte Nockenwelle diber StiBel, Stollstangen wml
Kipphebel, Die mittlere Kolbengeschwindighkeit des kure-
hubigen Motors erreicht 10 ms bei 3500 U /niin, Dag Gewicht
mit Olfitllong beliuft sich auf 145 kg, woraus sich das heachtlich
rerings Motor-Leistungsgewicht von 2,8 kg /P'S bei einer Liter-
leistung yvon 26,5 P31 ergibt,

Der Motor besitzt eive erstaunliche Kraftreserve und
Flastizitht, 15nft sehr weich wnd seichnet sich duorch hohe
Standlestizgkeit und Oberdurchschnittliche Lebensdaner aus.
Die Eylinder sowie die Leiehtmetall-Zyvlindeckipfe sind mit
grofifiichigen Kithlrippen versehen nnd werden in  bewihrier
Weise durch Geblase gekiihlt, Das grolldimiensionierte axial mit
Profilschanifeln vorsehens Luftead sitst anf der Lishtmaschinen-
welle, die dureh Keilviemen von der Kurbelwelle ans an-
getrichen wird.

Die Zahnradilpumpe wird durch duas hintere Ende dore
Nockenwelle anzetrichen imd ist obne Demontage des Motors
leicht erreichbar. Fiir die Reinigong des Oles ist anler einem
feinmaschiven Pumpensieh ein mit dem Kupplungspedal vers
biindener Spaltfilter
yorgesehen, Der Fil-
teristim Hanptstrom
angeordnet und o
das stark wverrippte
Korhelzehiinseunter-
teil eingelassen. Tm
Bug des Wagens ist
ein auch fiir sehwer-
ste  Betriebsbedin-
rungen genigend di-
mensionierter Olkiih-
ler  unmtergebraeht,

Bild &

Anordnung der Getricbeschaltung an der
Lenksdule wnd angedeuntetes Schaltschema

Bild 5

Lher Heckrrivhsals das o Tatraplon®™ ist in
Stlentilacken  gelagert, Die  pendeinden
Helhgchson werden iibor i hrungseenme mit
Hilfe von Drehstiben in Ferbinding mit
Teloskopstofidimpiern abgefuders

AL

Bild 4. Ein im Wagerheck sngeordneter, flacher, mie Gobliselufi pa-
Kilhiter F_i[:rs_'y'h'nl{n-["—lcrn.r.kfrﬂfr.lw:l‘ Tt ﬂq}xni:,l'}.lrm H‘cﬂrl den
i Lotraplen'

Neben dem den Oldruck regelnden Reduktiomsventil am
linken hinteren Eode des Korhelzehimses hefindet gich ein
Sicherheitsventil fir den Olkithler. Die grime Ollontrollampe
am Armaturenbrett wird doreh cinen Mombranschaltie aus-
geachaltet, sobald der Olkreislant unterbrochen ist.

Durch zwei Fallstromyvergaser Solex 32 UBIP mit progres-
siver Anlafbvorrichtung und Beschleunignngspumpe wied fiber
gehr kurse Angaugleitungen ein hoher Pallongerrad der Zviinder,
eing gute Beechlenunigung sowie gin sazberer Ubergang erzielt,
Als Lufrfilter werden grolle Nabfilter mit Ansaugreriusch-
Dampfung verwendet,

Thie spannongeregelide Lichtmaschine speist fiber eing 75-Ah-
Batterie die 12-V-Ziindanlage, Dic Batteric ist leicht zughinglich
pnter der Burhaobe untergebrachs, Der Yertedler wird dorch
Sechroubenrider wom hinteren Ende der Kuorbelwelle an-
getrichen und ist ebensowiedie Zindspule leicht suganslich, Te
Ziindfolge izt 1-4-3-2, wobei als erster Zylinder der anf der
rechiten Seite in Fahrtrichtuns liggende bezeichnet wivd, File diz
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Bild 9, Dié schemarische Darstellung des Fohrgestells des |, Totraplan® 188t den Zentroltriger erkennen, der sich s Anfnohme des O

Heckirisbsatses gabelt









