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V letoSnim roce budseme viichni oslavovat 125.,vyroli zaloZe=
ni zdvodu Tatra Kop¥ivnice a p¥i této p¥ileZitosti je také nutné
prlpomenout gi, Ze uplynulo ji% 50 let od doby, kdy kopfivnické
automobilka slavila vyznamndé tapéchy svych novich vozl Tatra 11
a Tatra 12, kterymi byly obsazeny automobilové soutéfe Stuttgart,
Ecce Homo, Targa Florio a Velkd ruskd soutds spolehlivosti, Zmi=
néné dspéchy potvrdily vyhody nové konstrukiéni koncepce sutomobi-
14 s dvouvélecovym vzduchem chlazenim motorem, pdtefovym rourovim
ramem a s vykyvn;mi polondpravami,

s

Bezesporu k nejvétsim dople
i¢ast a vybornéd umfsténi na nejtilfim a nsjnfrointjiim zdvodl svée
ta ne Sicilii,

him na zxininych soutéfich pat?i .

Sieilsky zdvod Targa Florioc je automobilovym zdvodem na okru-
hu, Dokonce je to jeden 2z najstardich 2z4Avodd na okruhu na svété,
Pri bliZ&im prozkoumdini charskteru trati vsak zjistime, Ze pouny
ndzev "zdivod na okruhu" ani zdesleks nevystihuje to, co jezdei se
gvymi vozy musell absolvovat, NejniZ&i bod trati jo nouhvch 10 met-
ri nad mo¥am a nejvy33i bod je pPes 900 métrd nad moPem. Tak vel-
kym vyskovym rozdilem se miZe pochlubit jen mdloktery specielni
zdvod do vrchu., Mnazi experti z 7ad automobilovich zdvodnikd ne=-
pPehdnéli kdyZ prohlisili, Ze Targa Florio je vlagtn? nékolik zd-
vodd do vrchu ( a také ve sjezdu ) sloudeniych dohromady.

I kdy% vrcholem nafich dspichl na treti zdvodu Targe Florio.
Jsou vitézstvi dosaZend pani Elifkou Junkovou, bude jisté na mis-
té, pripomeneme-li si trochu podrobnéji dspdchy, které si zde vy-
dobyla znacka TATRA.

Bylo to v roce 1925, kdy se na startu zdvodu Targa Florio
objevily dva malé dvouvilocové zdvodni vozy Tatra., Tyto vozy, Fie
zené soukromymi jezdei FPritzem Hucklem e Karlem Sponerem,obsadily
ve své trId€ do 1100 com prvni dvé miste., Rodék z Nového Jifina
Fritz Hlckel p¥ekonal dosavadni trafovy rekord této t¥{dy o plnfch
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26 minut a Karel Sponer p¥ekonal rekord o 21 minut. V roce 1925
vidéla tedy slunnd Sicilie poprvé na stoZdru na¥i stdtni vlajku.

Jisté nebude na Zkodu pFibliZit si pondkud zmindné zdvedni
vozy, na nichZ byly tak vynikajiecd vjsledky dosaZeny.

Uspdchy dosaZené Josefem Vefmifovskym na zdvodnim voze Tat
ra 11 na soutéZich Solitude o cenu mésta Stuttgartu a na Ecce

Homo,vedly konstruktéry k daldimu vylepSeni vozu a daly tak pod-
nét ke vzniku tri zdvodnich vozld Tatra 12, které si.po (spé¥ném .

absolvovédni sicilského zdvodu vyslouZily pPFizvisko TATRA 12 TARGA
FLORIO,

Z4dvodni dvouvidlce Targa Florio byly oproti seriovim vozim
konstruovdny dosti odlisSné., Nejvice byl pozménén motor a karose=-
rie vozu. Vdlce motoru byly vyrobeny ze specidlni litiny, takZe
sndSely na brzdé€ i1 teploty tmavé Eervenédho Zdru v okoli vyfuku.
KaZdy vdlsc mél jeden ventil saci a dva vyfukové, aby se zmenSi-
lo jejich tepelné namdhdni, Klikovy h¥idel a ojnice byly uloZeny
ve valivych loZiskdch, takZe motor lehce dosahoval 5 000 ot/min.
Kompreani pomér byl zvySen na pomér 1 : 5,4, Tekto upraveny mo-
tor ddval vykon 27 = 30 Ks, DileZitym, seriové dosud nemontovanym
palubnim pFistrojem byl otddkomér, Vrtdini vdleld, zdvih klikové
hiidele & tedy i obsah byl stejny jako u seriovich vozl, Predni
nédprava v8ak uZ nebyla tuhd, takZe vdechna kola byla zavéSena na.
vykyvnych polondpravdeh, Konstrukéni provedeni piedni ndpravy by-
1o shodné s typem T 17. PouZitd kola byla drdtdnéd s centrdlnim
upindnim st¥edovymi maticemi v provedeni{ Rudge = Whitworth. Stav-
ba karoserie se svou technologii znadné bliZila stavbé tehdejsich
letedel, Byla zhotovena z pPekliZky, kterd po "napateni® byla
zformovédna do potfebného tvaru, Pouze piedni motorovéd kapota byla
z hlinfikového plechu., Takovdto karoserie vdZila asi 25 kg. Véhel
celého szdvodnfho vozu byla 560 kg. Zdvodni viz Tatra 12 Tars.
Florio byl tedy lehky a s kaﬁnnym,dvouvéleovjm motorem dosaho=-
val rychlosti 120 km v hodiné, ProtoZe to byla rychlost oproti-
geriovym vozim $éméF dvojnisobnd, musely se také zdokonalit
brzdy. Byl zvétfen primér brzdovyech bubni, které byly pro ddin
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ntjsi ehlezeni opat¥eny Zebrovinim, Dalsim dGleZitym zlepSenim
celého brzdového systému byla moZnost rudniho sefizovdni napdti
ovlddacich lansk béhem jizdy. Pro snadnZj3f doplnovéni pohonné
smési byla palivovd nddrZ umisténa za sedadly, nad zadni ndpravou.
Obsah nddrZe byl zvitSen na 60 litrd, Motor zdvodniho vozu nepot-
Tfeboval ke svému chlazeni vodu, z4soba pohonné smési byla béhem
zdvodu doplnovdna jen jednou, tak¥e ztrdtové Sasy pii zastdvkich
v depu byly minimédlni,

Na dvodni kresbé je viz Tatra 12 Targa Florio zobrazen tak,

Jak opustil vyrobni zdvod, P¥i vlastnim zdvod® na sicilském
okruhu pak byly odmontovdny blatniky prednich kol, -

Je velkd Skoda, Ze ani jeden ze t#{ vyrobenyeh zdvodnich
vozi Tatra 12 Targa Floria se nedochoval do dne#n{ doby.

Ji¥{ Ruml
TVCC Kop¥ivnice

Dodatek x INZERGCTI :

TVCO Vysokov nabizi Clenim tyto nové diiy na T 600:

Pumpa centralnlho mazéni, h¥ebenovd tyd ¥$izeni, Vénec getrvacniku,
torzni tyd, dridk torzni tyde nelplny, drZdk torzni tyde kompletni
pravy - levy, ozubené kolo 3.rychlosti ns stromedek, ozubené kolo
4.rychlosti na stromelek, poloosa dridkovd silndjs{ typ,ndboj drid-
kovy siln€j8i typ, oivka zapalovdn{ 12, stahovdk nédboje, mezikus

T 600 na T 603, svidky Bosch 18,

Zdjemei necht se pPihldsi nejpozd&ji do 31.5.1975o

Proddm vSechny dveife ke karoserii T 600, disky, gumy, dude, pred-
ni ndboje kol, ohé p¥edni pera T 600. Josef §imdk,39136 Nemy¥l 3T
okr,Tdbor, :



