Ausnahme-

FALL

Alles gauz leickt!

Trotz seiner beeindruckenden
Dimensionen wiegt der
tschechische V8
komplett nur
rund 150 Kilo
- reichlich
Leichtmetall
sei Dank

Jetzt aber mal
ganz was anderes:
Der Motor des Tatra

87 ist ein bis ins Detail
auBergewdhnliches Stiick
Ingenieurskunst. Wir werfen
einen Blick ins Innenleben des

Dreiliter-V8-Aggregats

ie wichtigsten Fakten vorweg:

Wir haben es beim Triebwerk
desTatra 87 mit einem im Fahrzeug-
heck montierten V8 zu tun, mit zwei
obenliegenden Nockenwellen be-
stiickt, fast komplett aus Leichtme-
tall gegossen (teils aus Elektron, teils
aus Alu) und durch zwei Geblase
gekiihit. Spektakular ist das Ganze
insbesondere auch angesichts des
Erscheinungsjahrs vom Typ 87:
1936! Und wer dann noch versucht,
das Tunnelgehduse des mdchtigen
Motors anzuhieven, wird aufs Ange-
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nehmste tberrascht: Kaum 20 Kilo
wiegt das unten von der flachen Ol-
wanne geschlossene Teil! ,,Der kom-
plette Motor mit allen Anbauteilen
wiegt gerade mal rund 150 Kilo, der
Tatra 87 insgesamt nur 1390 Kilo®,
erklart Vitézslav Hinner, Inhaber des
Restaurierungsbetriebs Ecorrain der
Tatra-Heimatstadt Kop-fivnice. Dut-
zende der grofen Stromlinien-
Limousinen wurden hier schon neu
aufgebaut, durch die Hande des auf
dem gleichen Gelande arbeitenden
Motorenbauers Ivan Hradil gingen

Ein Meilensten aus Tschechien

) Es ist nicht nur der Motor, der den 1936 prasentierten Tatra 87 so
besonders macht. Die Kombination aus Stromlinienform, selbsttra-
gender Karosserie sowie Einzelradaufhangung und hydraulischen
Trommelbremsen machte ihn zu einem herausragend modernen
Automobil, das fast 160 km/h schnell war! Knapp uber 3000
Exemplare wurden bis 1950 gebaut, gut 300 sollen Gberiebt haben.




bereits rund 100 (!) Exemplare
des Alu-V8. Gleich eine Hand-

voll der Motoren steht bei

L unserem Besuch auf den
““w  Werkbanken —beste Vo-
raussetzungen also, um

das so auBergewohnliche
Triebwerk en detail zu inspizieren.

=

Was als erstes ins Auge fillt...
~.ist die groRe Zahl der Einzelteile,
die gemeinsam das Gehause des Mo-
tors bilden: Neben dem zentralen
Tunnel plus Olwanne sind dies acht
Einzelzylinder und acht Zylinderkop-
fe, dazu das mit dem Block ver-

Belastbar: Fir die Dehnschrauben zur
Befestigung von Nockenwellengehdusen,
Kopfen und Zylindern gibt's Zuganker

g Zylinderreihe war ein
‘F‘h eigener ,Vergaser-
- | Trakt“ verant-

Jaubere Arﬁa?an‘uﬁm;
Tatra verbaute unterschiedliche

Doppelfalistromvergaser, meist
aber den Solex 30 FFIK. Fiir jede

Zwei riemengetriebene Doppel-
geblase kiihien den Tatra-V8. In
Extremsituationen kann es dem
Motor dennoch zu warm werden

schraubte Steuerkettengehause so-
wie die beiden Nockenwellengehau-
se — um nur die groBeren Teile zu
nennen. Alle Zylinder und Kopfe sind
baugleich, was naturlich in der Pro-
duktion von Vorteil war. Dennoch war
und ist der Montageaufwand groR.
Zylinder, Kopfe und Nockenwellenge-
hause sind durch 32 Dehnschrauben
mit dem Tunneigehause verspannt,
wobei die Gewinde in ins Gehause
eingeschraubte Stahl-Zuganker .ver-
legt™ sind —das Leichtmetall ware den
Kraften nicht dauerhaft gewachsen.

Die Kurbelwelle...

...ist ein Schmiedeteil und dreht sich
in funf gegossenen WeiRmetall-
Gleitlagern. Die PleuelfiiBe sind wie
die Hauptlager und Lagerbocke ge-
teilt, und auch sie sind gleitgelagert.
Ebenfalls verschraubt: die Ausgleichs-
gewichte an den Kurbelwangen. Hin-
ten ist eine kleine Hilfswelle mit der
Kurbelwelle verbunden, auf der zum
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einen das Antriebsrad der
Duplexsteuerkette mon-
tiert ist, die zum anderen
aber auch die Zahnrad-
olpumpe antreibt. ,Ab
Werk war die Forderleis-
tung der Pumpe knapp
ausgelegt, deshalb baue ich
heute groRere Zahnrader ein”,
erklart ivan Hradil. SerienmaBig hat
der Tatra 87 einen sehr breiten Ol-
kiihler oberhalb der vorderen StoR-
stange. In dessen Ricklauf integrie-
ren die Ecorra-Experten heute einen
modernen Olfilter — ab Werk gab's
nur ein grobes Netz zwischen Olwan-
ne und Gehausetunnel.

Unsere Experten

) Vitézslav Hinner (L)
ist Inhaber der Firma
Ecorra, die den wohl
umfangreichsten Er- -
fahrungsschatz rund
um den Tatra 87 ge-
sammaelt hat (www.
ecorra.com). ivan Hradil

: : ! {r.) baut die Motoren
.Der Kurbeltrieb ist insgesamt stabil. fiir die Firma aus
ich habe schon Wellen gesehen, de-  Kopfivnice—rund 100
ren Lagerstellen um drei oder vier ~ derauBergwGhnlichen
Millimeter heruntergeschliffen wa- “m:;ﬁ'
. er ga
ren und dennoch mit entsprechend Nerkbank.
gegossenen Lagerschalen anstands-
Moutageaufwand: betrichtlich
gefertigt, oberhalb der Kopfe sitzen noch die
Nockenwellengehause. Die zahllosen Dicht-

flichen wollen sorgfaltig bearbeitet sein
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los liefen. Solche Wellen werden heu-
te durch AuftragschweiBen und an-
schiieBendes Abdrehen wieder auf
MaR gebracht, schon weil zu dicke
Lagermetallschichten problematisch
sind.” Eine Modifikation in vielen von
Hradil aufgebauten Motoren: Kolben
aus moderner Produktion, die die Ver-
dichtung leicht anheben und so auch
fir etwas mehr Leistung sorgen.

Die Duplex-Steuerkette...

..in dem schonen, v-formigen Ket-
tenkasten ist rund zwei Meter lang
und verfiigt Uber eine manuelle
Spannvorrichtung. Sie treibt die bei-
den recht langen Nockenwellen an,
die in ihren Gehausen jeweils vier-
fach gleitgelagert sind - je zweimal
in der Mitte sowie in eingeschraub-
ten Lagerschildern an ihren Enden.
Die Welle der rechten Zylinderbank
treibt an ihrem vorderen Ende ber
eine in sie eingesteckte Verlange-
rung mit einer Verzahnung den Ver-

Die Kipphebelachsen haben Olkanile, und
die Nocken werden gezielt geschmiert

Schou 1936 2udlf Volt

Zundchst lieferte Bosch die Elektrik-
Komponenten, nach dem Krieg PAL

teiler an. Auf dem vorderen Ende der
linken ist die Riemenscheibe des
Antriebs der Zwolfvolt-Lima plat-
ziert. Kipphebel 6ffnen die Ventile,
jeder einzelne der Hebel dreht sich
auf einer eigenen kleinen Achse, die
in das Nockenwellengehause einge-
steckt wird. Wer genau hinsieht,
erkennt, dass diese Achsen mit Ol
kandlen versehen und druckdlge-
schmiert sind, auferdem hat jeder
Kipphebel einen Olkanal, der
Schmierstoff direkt auf den entspre-
chenden Nocken fordert!

Die Geblésekiihlung

Die Kiihigeblase sind beiderseits un-
termV der Zylinder hinter relativ ein-
fach geformten Luftleitblechen plat-
ziert. Die Riemenscheibe des linken

Ausdaersd: der Kurbeltrieb

Pleuel- und Kurbelwelle drehen sich in Lagerschalen
mit gegossener Weimetall-Lagerschicht. Die
gezeigten Domkolben sind moderne Teile und

erhohen die Verdichtung
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Geblases sitzt direkt auf dem hinte-
ren Ende der Kurbelwelle, die des
rechten wird von der Steuerkette
gegenlaufig angetrieben. Eine ther-
mostatische Regelung gibt es nicht,
Grofe Hutzen links und rechts an der
C-Sdule des Tatra 87 sammeln die
Kihlluft ein, die die Geblase im Be-
reich der Innenkotfligel , beruhigt”
ansaugen und an Zylindern und Kop-
fen vorbei nach oben driicken, zum
zweiten Teil der Luftleitverblechung.
Von hier aus gelangt die erhitzte Luft
durch groRe Schlitze in der Motor-
haube ins Freie. Das System arbeitet
selbstredend dann am besten, wenn
das Autoin Fahrtist—zum einen weil
der Fahrtwind natiirlich fir mehr Luft
sorgt, vor allem aber weil die ,ver-
brauchte” Kiihlluft dann schneller
abzieht. ,Im Normalfall gibt es mit
der Kiihlung keine Probleme®, stelit
Ivan Hradil klar, erganzt aber, dass der
Typ 87 seinerzeit als groes Reiseau-
to fiir ganz andere Verkehrsverhalt-
nisse konzipiert worden ist. ,Dauer-
vollgas war seinerzeit ebenso wenig
ein Thema wie Staus, dessen sollten

Der V8 des Tatra 87

Motorbauart:
Geblasegekiihlter,
langs im Heck ein-
gebauter V8-Viertakt-
meotor, weitgehend
aus Aluminium oder
Elektron {Alu-Magnesi-
um-Legierung) gegos-
sen. Ventiltrieb Gber
zwei obehliegende
Nockenwellen und
Kipphebel, Verdichtung
ca. 5,7 : 1, ein Doppel-
fallstromvergaser.
Druckumlaufschmie-
rung mit 9,5 Liter Ol-
inhalt und groRem
Olkiihler an der Front
Hubraum:

2968 ccm

(B.xH.: 75 x 84 mm)
Leistung bei U/min:

75 PS bei 3500
Elektrik:
Zwaolfvolt-Elektrik,
Batteriespulenziindung

Bauzeit:

sich Tatra-87-Besitzer heute bewusst 1936 bis 1950
sein, Wer dem Motor auf der Auto-
Dauerkaft Druck wacheu

Die Olpumpe ist iiber eine kleine Zwischenwelle mit
der Kurbelwelle verbunden. Unser Experte baut

Zahnrader um

die Pumpe grundsatzlich auf groRere




bahn iiber langere Zeit alles abver-
langt — Tempo 160 ist drin -, wohl-
wissend, dass vor ihm Stop-and-go-
Verkehr wartet, riskiert Schaden.”

Artgerecht behandelt...

..ist der V8 gemessen an den MaR-
staben seiner Zeit sehr langlebig
und zuverlassig, auch weil sowohl|
das Drehzahlniveau als auch die Ver-
dichtung relativ niedrig liegen. ,Aus
alten Fahrtenblichern wissen wir,
dass Kilometerleistungen von etwa
50.000 ohne groRere Eingriffe nicht
ungewohnlich waren. Seinerzeit ein
sehr guter Wert. Mit modernen
Olen, Offilterung und teilweise bes-
seren Materialien — etwa von Kol-
ben, Kolbenringen oder Ventilen —
diirften die Motoren heute langer
halten®, erklart Vitézslav Hinner, und
Ivan Hradil erganzt, dass von neu
aufgebauten Motoren inzwischen
erste aussagekraftige Erfahrungs-
werte vorliegen: ,Ich weiR von eini-
gen Exemplaren, die etwa 30.000
Kilometer ohne jede Reparatur hin-
ter sich haben.”

Was die Arbeit an dem V8 im Ernst-
fall erschwert, ist sein Material und
dessen Alter, gerade auch in Zusam-
menhang mit den vielen Gehause-
teilen. Nach Ivan Hradils Erfahrung

muss das Leichtmetall-Tunnelge-
hause aufgrund von Verzug heute
praktisch immer ausgespindeit wer-
den, auBerdem bedarf es einer be-
sonders sorgfaltigen Bearbeitung
der zahllosen Dichtflachen, die (ins-
besondere bei Motoren aus Elek-
tron-Legierung) oft beschadigt sind
—durch Korrosion oder Grobschlos-
serei in der Vergangenheit. ,Voll-
kommen éldicht ist langfristig prak-
tisch kein 87er Aggregat, was nicht
verwundert, bedenkt man, dass
allein 16 druckdlgeschmierte Kipp-
hebelachsen abgedichtet sein wol-
len®, erkldrt der Experte.

Die Ersatzteilsituation

Komplettmotoren sind selten und
teuer, auch weil in den Sechzigern
und Siebzigern viele liberlebende
Tatra 87 mit den ohv-Motoren des

Wartungsfreunalick

16 kleine Deckel bieten Zugang

zu den Ventilspiel-Einstellschrauben.
Jeder Kipphebel dreht sich auf einer
eigenen kurzen Achse, ab Werk gab's ~
doppelte Ventilfedern

Tatra 87 ) Seziert

Nachfolgers 603 bestiickt wurden.
Kolben und Zylinderkopfe gibt es
aus Nachfertigungsaktionen, alles
andere muss im Ernstfall instand-
gesetzt, einzeln angefertigt oder
durch gute Gebrauchtteile ersetzt
werden. ,Insbesondere Kurbelwel-
len und Gehduseteile sind neu nicht
zu bekommen”, stellt Hradil klar.
wAber bislang konnten wir trotzdem
jeden 87er Motor retten, den wir auf
den Tisch bekamen,”

Text: L. Rosenbrock / Fotos: S. Traub
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Die Nockenwellen sind vierfach gelagert
—in der Mitte ,,doppelt” und an den
Enden in eingeschraubten Lager-
schilden. AuBergewdhnlich:

der Lima-Antrieb durch
die linke Nockenwelle.
Da diese mit halber
KW-Drehzahl rotiert
fallt die Riemen-
scheibe recht
groB aus

Der Konstrukteur

) Hans Ledwinka, (1878
im osterreichischen
Klosterneuburg gebo-
ren, 1967 in Miinchen
gestorben) arbeitete
von 1897 bis 1945 bei
Tatra, ab 1905 als Chef-
konstrukteur, ab 1921
als technischer Direktor.
Er trieb zundchst maB-
geblich die Entwicklung
der Tatra-typischen Zen-
tralrohrrahmen-Chassis
und Pendelachsen voran
und war Anhanger von
Luftkihlung und Boxer-
motor. Sein Protopyp
V570 zeigte schon 1931
viele Merkmale des
Volkswagens, weshalb
VW spdter zu einer ho-
hen Entschadigungs-
zahlung wegen Patent-
rechtsverletzungen ver-
urteilt wurde. Der wohl
groBte Wurf Ledwinkas
war aber 1936 der
Stromlinien-87er.



