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Tatra 75

Tatra 75 se na trhu objevila v roce 1934, aby ve stfedni tFidé
doplnila velmi Uspésny nejmensi model Tatra 57, predstaveny uz
na podzim 1931. Pétasedmdesatka byla prvnim typem, u kterého
byla pro vzduchem chlazené tatry typickéa maska ve tvaru zehlicky
nahrazena prohnutou zebrovanou moderni maskou respektuijici jak
aerodynamické, tak designerské nastupuijici trendy tricatych let.
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I{onstrukce vozu byla veskrze shodna
se jmenovanym menSim typem 57.
Od toho se ale pétasedmdesatka odliso-
vala nejen vykonnéjsim motorem (30 HP)
o vyS$§im objemu (1688 cm?3), vétsim
rozchodem (1250 mm) a rozvorem kol
(2700 mm), ale také tieba u¢innéjsimi
hydraulickymi brzdami typu Lockheed

Ackoliv se zdd viz oproti béznym mode-
lum Tatra 75 mensi a stihlejsi, je postaven
karosdfi v Ceské Lipé na podvozku o stan-
dardnim rozvoru i rozchodu

a vétsim podilem lehkych slitin (Stity kol,
hlavy valct). ZvétSeni vozu vyvolavalo
obavy nejen z vyssi konstrukéni rychlosti
(90 km/h), ale zejména z vysSi spotieby.
Uz u prvnich modela byla proto pfevodovka
vybavena zapinatelnou volnobézkou. Ta
méla nejen optimalizovat spotfebu paliva
(12 az 13 litrti/ 100 km), ale také zp¥ijemnit
ovladani vozu. V rovinatém terénu §lo pfi
zapnutém volnobéhu fadit i bez seslapnu-
tého spojkového pedalu. Volnobéh mél
samostatnou paku na rychlostni skiini. Byla
alternativné pFipravena i pievodovka s rych-
lobéhem, ktery umoznil zvysit maximalni
rychlost vozu az na 110 km/h. Nékteré

Konstrukcné se jednalo uz o zazitou tatrovdackou koncepci: vaduchem chlazeny plochy ctyfvdlcovy motor s protilehlymi pisty, spojeny se
Ctyfstupriovou prevodovkou, na kterou navazovala nosnd roura s hnact hiiideli uvnitr;, jez primo pres celni diferencidl pohdnéla zadni déle-
nou ndpravu bez jinak nutnych kloubovych spojeni. Zadni ndprava byla samoziejmé vykyvnd, odpruzend jednim listovym perem. Predni
tvorila dvé listovd pera ve tvaru paralelogramu ukotvend k bloku motoru a byla opatiena hydraulickymi tlumici. I kdyzZ to neni z pruniho

prospektu tplné ziejmé, viz byl vybaven hydraulickymi brzdami Lockheed na vsechna kola
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I kdyz byla vyroba typu 75 zahdjena uz v roce 1933, proni Tatra 75
se prodala konkrétnimu zdkaznikovi aZ v roce ndsledujicim a byla
v provedeni ,,sport-cabriolet. Zpocdtku se proddvaly spise luxusnéjsi

verze se zateplenou strechou

modely byly vybaveny pfevodovkou se tfemi
pakami, tedy s volnobéhem i rychlobéhem.

Prvni vozy mély vpfedu oteviraci pouze
kapotu a pfedni blatniky byly pevné. Pozd&ji
se kapota motoru zvedala i s blatniky stejné
jako u mensiho typu 57. Viiz navic dostal
i v zadni partii vyraznéji zaoblené tvary
respektujici  nejnovéjsi  aerodynamické
poznatky. Pro zajemce o individualni stavby
karoserie se dodavaly i samostatné podvozky,

vybavené vétsinou uz z tovarny piedni

Strojirna v Ceské Lipé vznikla uz v roce 1918 a postupné se zde vyrdbély nejen osobni
i ndkladni Zeleznicni vagény ¢i vozy poulicnich drah, ale napfiklad i potravindrské stroje,
plynové, parnii elektrické pece a dalsi strojirenské vyrobky. Soucdsti podniku byla i rozsdhld
a dobre vybavend autospravkdrna

V roce 1934 byly vyrabény prevdzné luxusni ctyrmistné kabriolety
a aZ pozdéji pribyly i oblibené ctyrdverové limuziny. Od roku 1936
byly na prodlouzenych podvozcich (o 500 mm) uvedeny na trh také
Sestimistné limuziny. Karoserie se béhem modelovych roki nepatrné

v detailech lisily, nejvice u kabrioleti

kapotou s blatniky. Viiz Tatra 75 Sport, ktery
se dostal do naseho dnesniho Veteransalonu,
byl sice karosovan piimo u firmy Tatra, ake.
spol. pro stavbu automobili a Zelezni¢nich
vozi1 v Kopfivnici, oviem v poboéném zavodé
»Bohemia“ vozovka a strojirna spol. s r. o.
Ceska Lipa, jenz byl od roku 1932 souéasti
Ringhofferovych tovaren (stejné jako tieba
vagonka ve Studénce ¢i na Smichové).
Bohemia méla i vlastni karosarnu, kde se
stavély pfevazné uzitkové verze nakladnich

vozidel a autobusové nastavby a sanitky
(samoziejmé i na koncernovych podvoz-
cich Tatra). Podle nékterych pramenu se
v karosarné Bohemia stavély zakazkové
osobni karoserie uz na podvozky typu 52
i 57 a celkem zde bylo postaveno devate-
nact individudlnich karoserii na chassis
typu 75. Také se tu calounily ,tézké
zateplené stfechy” u prvnich luxusnéjsich
kabrioleta T75.

Nas vaz Tatra 75 se sportovni karose-
rii si objednal Vladimir Caloun, majitel
feznictvi v Bratislavé-Trnavece. Podvozek
30 661 s motorem ¢islo 175 820 byl vyro-
ben v Kopfivnici v roce 1934 a béhem
roku 1935 na ném byla v Ceské Lipé posta-
vena unikatni dvoumistna sportovni karo-
serie se tietim nouzovym sedadlem.

Jeho osud je az na drobné nejasnosti
z valeéného obdobi pomérné dobfe zmapo-
vany, byt ho soucasny majitel kupoval (jak
je u nas nedobrym zvykem) s doprovod-
nou ,legendou o Hugu Haasovi“. Jesté
v roce 1940 byl ale viiz ve vlastnictvi brati-
slavského ,,misiara® Vladimira Calouna.
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Viiz na snimku byl doddn 25. zdiFi 1935 papirenskému primyslnikovi Isidoru Nettlovi do Cervené Recice. Byl vyvezen do Némecka a od
roku 1999 je po renovaci k vidéni na prestiznich zahranicnich veteranskych akcich

Na soutézi elegance v Laznich Piestany je zachycen druhy viz, s bohatéji zdobenou maskou ve svétlém, pravdépodobné zeleno-zeleném
lakovdni. Registracni znacka (podle informaci od Dalibora Feuereisla) patrila do tehdejsiho okresu Opava (z archivu Jana Cerného)
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byl pivodné lakovdn ziejmé tmavomodie

Dalsi
2. prosince 1946 byla majiteli vozu, panu
Havlu Schmidtovi, autodopravci v Castej
(obec asi 40 km severné od Bratislavy)
pfidélena registraéni znacka SMO 156. Pfi

dolozitelny zaznam fikd, ze

zméné technického pritkazu v kvétnu 1953
byla tato ,,Bohemia“ uz opét v Bratislavé,
ale uz ji vlastnil mistni lékat Jozef Rapp.
Ten pfi zapisu do TP tehdy uvedl, Ze viz
ma za sebou 250 000 kilometrt, a pak
az do roku 1963 poctivé vedl ziznamy.
7 nich vyplyva, zZe s tatrou za deset let ujel
33 605 kilometria. Od té doby viz zahalel,
az ho nahodné v roce 1978, pfi demolici
bratislavské osady Brenner (Prievoz), obje-
vil Dusan Klima. Od piekvapeného maji-
tele, ktery nechapal, Ze by pres Gtyficet
let stara ojezdéna Tatra 75 nékoho jesté
mohla zajimat, ji pfedseda Klubu piétel
historickych vozidel v nedaleké Dunajské
Luzné zakoupil. Po zhruba roénim oZzivo-
vani s ni zacal objizdét veteranska setkani,
a to i ta pomérné vzdalena — Madarsko,
Rakousko, Némecko, Holandsko a nejdale
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Na prvorepublikovém snimku je treti ,,Bohemia®, opatrend kryty kol a také rozmérnéjsim
ozdobnym rameckem masky. Lakovdni podle nalezit pri posledni renovaci bylo opravdu svétle,
totiz zeleno-zelené. To je dnes na druhém dochovaném voze bez zakrytych zadnich kol, ktery
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K vozu se dochoval nejen povdlecny bézny ,,velky technic¢dk®, ale i typové osvédceni, vydané
jako duplikdt v roce 1940
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Mezi lety 1992 az 1997 mél tento unikdtni viiz modro-modré prove-
deni karoserie
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Vsimnéte si tri pak na prevodovce, kterym jesté sekunduje rucni brzda. Pokud si na né

zvyknete, jsou opravdu vsechny vyuZitelné
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Zajimavym konstrukcénim prvkem je samostatné oteviratelny spodni dil kapoty. Je pod nim
schovand nejen rezerva, ale dostatek mista i pro zavazadla. Nad vyklopnym vikem je treti
nouzové vyklapéci sedadlo které pojme dospélou osobu i pri uplné schované stiese. Ta je
dimyslné staZend za prednimi sedadly
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Tato barevnd kombinace se poprvé objevila na 500 km slovenskych

vov

(za volantem Martin Klima) a i pres pozdéjsi zménu majitelii (Zeman
Transport Brno) vydrzZela dodnes

byla Tatra 75 Sport v roce 1988 v hlavnim
mésté Lotysska v Rize. V roce 1997 zménil
Dusan Klima barvu na stiibrno-¢ervenou
a opét absolvoval s vozem dalsi veteranské
kilometry.

Soucasny majitel vozu Ing. Lubomir
Pesak, ktery stoji za olomouckou Veteran
Arenou, kde ma nyni viiz dastojné stanovi-
§té, vz letos predvedl napiiklad na prestizni
soutézi elegance na zamku Loucen. Pro
tuto vystava byla na sportovni tatru usita
kone¢né i stfecha, ktera vozu pétatficet let
chybéla. Pii té piilezitosti se také zjistilo,
7ze piedchozi ,,renovace vozu byly bohuzel
spise zakonzervovanim neutéseného stavu.
Vaz tak letos kromé GO motoru prosel
i rozsahlou, ale p¥itom citlivou renovaci
laku. Nyni je opét v plném lesku k dispozici
navstévnikim Veteran Areny v Olomouci.
Je jej ale mozno spatfit i pii sportovni jizdé,
tfeba na ,,Sobésicich® ¢i jinde. ,,Bohemia*
totiz nejen ze vypada jako vitéz vsech
soutézi elegance (mimochodem v roce 1936
zvitézila v Concourse d'Elégance v laznich
Luhacovice a v Podébradech obdrzela stii-

brny vénec), ale také se velmi dobte ovlada.
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TATRA 75

Plochy ctyivdalec mél ventildtor umistény na prednim konci klikové
h¥idele. Rozvod OHV s jednou vackou uprostied byl velmi spoleh-
livy a p7i nad ctvercovém zdvihu (80/84 mm) byl motor také velmi
pruzny

Mél jsem tu Cest viz i Fidit. Na pievodovku se tiemi pakami
jsem si sice musel chvili zvyknout, ovSem jak pfesny a kratky chod
fazeni, tak rychlobéh s volnobéhem mé po par kilometrech jizdy
uplné pohltily a dokazal jsem hned vyuzit vech jejich nabizenych
pfednosti. Hiebenové Fizeni s lehkym chodem a té¢inné hydrau-
lické brzdy zazitek jesté umocnily. I kdyz jsem uz mél piedchozi
fidi¢ské zkuSenosti jak s tatrami, tak i s typem 75, pfesto mé
provedeni ,,sport* vylozené nadchlo. Ostatné, Tatra 75 je obecné
velmi povedenym vozem. Vyrobilo se jich za pét let 4114 kusa
a v otevieném provedeni se postupné stal jednim z nejvyhledava-
néjsich veterant ze tiicatych let. A mimochodem, vétsinu tovarnich
modela Tatry 75, véetné samostatného podvozku, je mozno vidét
ve Veteran Arené v Olomouci. Tato sportovné vyhliZejici tatra karo-
sovana firmou ,,Bohemia“ vozovka a strojirna spol. s r. o. Ceska
Lipa patii dle mého soudu ke zlatému fondu naseho mezivaleéného
automobilového pramyslu.

Text: Jiri Kohlicek

Foto: Veteran Arena, Karel Manek, Robert Sobédk

Pouzité materidly: Rosenkranz Karel, Tatra 100 Years, 1998,
archiv autora, archiv Veteran Areny Olomouc,

archiv Jana Cerného, Karla Manka, Internet
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Wikenneat . . ok
Spatiakae smias na 100 ke padle

zakibeni a stavu sinee 12-13 I
Spotieba sleje st . . ., o1 i

Praha (mésta): 1., Maradni trida 10, palsc

sDunaje, tel. 421-57,
Praha (ohal): XVI, Kartovzska oice 3,
tel. 412-20.

Beatislava: Dunajska 23, tel. 2552,
Brno: Ccchyﬁlka 23, tel. 15590, 155599,
. Lipa: Bahemiae, 1el, 82,

Kral, Hradee: ||, Ragrave namésti 756,
tel. 295,

TECHNICKE UDA]E:

VLASTNI PRODE]JNY:

Rozvor 2700 "=
Razchad 1250 "=
Swatls wyika mad sermi 210 "=
Primie nagmsn jiha kndy s 113
Waha kampl, chawn 500 by
Obsah benginave nadiky 55 it
Olbsah alejove nadriky 55 fit
Mevitii hodinova rychlost 100 k=

Kotice: Varssmarty 8, tel. 2987,

Mar. Ostrava: Mignaka 10, el 3715,

Olemoue; Ti. il legs 29, Palac Cache-
slavia, tel. B5B,

Plzes: Premyslova 18, tel. 937,

Tepllce-netrnlcl: Ducheowika 161,
tel. Teplice 1031,

Uihored: Samovalskeho 7, rel, 333,
Viden: |, Schobertrng 8, tel R 26376,

Technické udaje jsou z prospektu vydaného v roce 1934. Také

v ,,Bohemii* Ceskd Lipa méli vlastni prodejnu s automobily Tatra

Pt T

Vlevo autor textu, uprostied Lubomir a Bronislav Pesdkovi se suymi
oblibenymi vozy Tatra 75 Sport a Aero 30 na Sobésicich 2013




